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@ Klappverdeck fur Personenkraftwagen 

@ Urn ein Klappverdeck fur Personenkraftwagen mit einem 
vorderen und einem hinteren Verdeckrahmen, bei dem der 
hintere Verdeckrahmen einen Hauptspriegel umfaSt, wel- 
cher schwenkbar an eine karosserieseitig befestigte Konsole 
angeschiossen ist und an welchem einerseits wenigstens ein 
Abschnitt einer mit dem hinteren Rand einer Sichtscheibe 
zusammenwirkenden, bei geschlossenem Verdeck unteren- 
dig auf der Karosserie aufliegenden C-Saule des Fahrzeug- 
daches angeschiossen und andererseits zumindest ein Ver- 
deckstoffspannbugel angelenkt ist, und bei dem ferner die 
Verdeckstoffbespannung an dem mit dem Hauptspriegel 
verbundenen Sauienabschnitt befestigt ist, dahingehend zu 
verbessern, dafc auch bei einem groSen Abstand zwlschen 
der Lagerachse des Hauptspriegels und der vorderen Ober- 
kante des Verdeckkastens ein kollisionsfreies Eintauchen der 
■ C-Saule in den Verdeckkasten gewahrleistet ist, wird vorge- 

Cschlagen, daE der mit dem Hauptspriegel verbundene 
Abschnitt der C-Saule quer zu seiner Langserstreckung 
unterteilt ist und die beiden Telle des Saulenabschnittes 
vermittels eines Scharnierarmes um eine quer zur Lingsach- 
se der Saule gerichtete Achse schwenkbar miteinander 
verbunden sind. 
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Beschreibung deckkastens kollisionsfrei hinweg zu fiihren. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde ein Klapp- 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Klappverdeck fur verdeck der vorstehend vorgestellten Bauart dahinge- 

Personenkraftwagen mit einem vorderen und einem hend zu verbessern, daB auch bei einem groBen Abstand 

hinteren Verdeckrahmen, wobei der hintere Verdeck- 5 zwischen der Lagerachse des Hauptspriegels und der 

rahmen einen Hauptspriegel umfaBt, welcher schwenk- vorderen Oberkante des Verdeckkastens ein kollisions- 

bar an eine karosserieseitig befestigte Konsole ange- freies Eintauchen der C-Saule in den Verdeckkasten ge- 

schiossen ist und an welchem einerseits wenigstens ein wahrleistet ist. 

Abschnitt einer mit dera hinteren Rand einer Sichtschei- Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB im wesentli- 

be„ zusammenwirkenden, bei geschlossenem Verdeck 10 chen dadurch gelost, daB der mit dem Hauptspriegel 

unterendig auf der Karosserie aufliegenden C-Saule des verbundene Abschnitt der C-Saule quer zu seiner 

Fahrzeugdaches angeschlossen und andererseits zumin- Langserstreckung unterteilt ist und die beiden Teile des 

dest ein Verdeckstoffspannbugel angelenkt ist, und wo- SaiUenabschnitte vermittels eines Scharnierarmes urn 

bei ferner die Verdeckstoffbespannung an dem mit dem eine quer zur Langsachse der Saule gerichtete Achse 

Hauptspriegel verbundenen Saulenabschnitt befestigt 15 schwenkbar miteinander verbunden sind. Die Untertei- 

ist lung der C-Saule in zwei schwenkbar miteinander ver- 

Bei Klappverdecken ist aus Grunden der Montage- bundene Teile ermoglicht es in einfachster Weise die 

vereinfachung in vielen Fallen vorgesehen, dieses als C-Saule wahrend des Offnen oder SchlieBens des Ver- 

insgesamt und komplett auf eine Fahrzeugkarosserie deckes wenigstens in ihrem unteren Erstreckungsbe- 

aufsetzbare Baueinheit auszubilden. In diesem Zusam- 20 reich soweit zu verkiirzen, daB das Verdeck auch dann 

menhang ist es weiterhin auch bekannt das aus einem, problemlos in der Verdeckkasten abgesenkt werden 

im wesendichen zwei seitliche Langstrager und wenig- kann, wenn die Anlenkung des Hauptspriegels und die 

stens einen vorderen Quertrager umfassenden vorderen Verdeckkastenvorderwand in einem verhaitnismaBig 

Verdeckrahmen und einem im wesentlichen den Haupt- groBen Abstand voneinander angeordnet sind. Zugleich 

spriegel und den Verdeckstoffspannbugel sowie einen 25 ergibt sich aber bei manchen Klappverdecken daraus 

gegebenenfalls auch zwei Eckspriegel umfassenden hin- auch der weitere Vorteil, daB die erforderliche Lange 

teren Verdeckratimen bestehende Klappverdeck, bei des Verdeckkastens verringert werden kana 

dem der vordere und der hintere Verdeckrahmen urn Bei einer bevorzugten Verwirklichungsform ist der 

eine quer zur Fahrtrichtung gerichtete Achse gelenkig das eine Teil der Schwenkgelenkverbindung der beiden 

miteinander verbunden sind, als Einheit und insgesamt 30 Teile der C-Saule bildende der Scharnierarm durch ein 

uber eine dem Hauptspriegel zugeordnete, quer zur winkelformiges Formteil gebildet und einerseits starr 

Fahrtrichtung gerichtete Achse schwenkbar an einer mit dem unteren Teil der geteilten Saule verbunden, 

feststehend und bleibend mit der Fahrzeugkarosserie zu andererseits um eine mit einem Abstand von der Trenn- 

verbindenden Konsole abzustutzen bzw. Qberhaupt an ebene der beiden Saulenteile angeordnete, quer zur 

der Fahrzeugkarosserie zu befestigen. Bei derartigen 35 Langserstreckung der Saule gerichtete Achse schwenk- 

Verdecken ist ferner an den Hauptspriegel eine C-Saule bar am oberen Teil der Saule angelenkt Zugleich ist in 

angeschlossen, welche mit einer dem hinteren Bereich Verbindung mit einer solchen abgewinkelten Ausbil- 

des Passagierraumes des Fahrzeuges zugeordneten auf- dung des Scharnierarmes die Anlenkachse fur den unte- 

ragenden, seitlichen Sichtscheibe zusammenwirkt und ren Teil der C-Saule an deren der Scheibenfuhrung bzw. 

hierzu wenigstens mit einer Scheibendichtung ausge- 40 Scheibendichtung gegeniiberliegenden, hinteren Seite 

stattet ist Die C-Saule ist dabei dem Hauptspriegel ge- des oberen Teiles der C-Saule angeordnet, wobei vor- 

genuber seitlich auBenliegend angeordnet und so ausge- zugsweise gleichzeitig die Lange des unteren Teiles des 

bildet, daB sie bei geschlossenem Verdeck auf der Fahr- Saulenabschnittes auf die Lange eines FuBteiles der 

zeugkarosserie aufliegt Charakteristisch fur Klappver- C-Saule begrenzt ist Selbstverstandiich wird sich die 

decke dieser Bauart ist der Bewegungsablauf beim Off- 45 Lange des unteren, verschwenkbaren Teiles der C-Saule 

nen und insbesondere beim SchlieBen des Verdeckes, jeweils nach den karosserieseitig vorgezeichneten Ver- 

dahingehend, daB zum SchlieBen des Verdeckes zu- haltnissen zu richten haben, jedoch ist mit Riicksicht 

nachst der Verdeckstoffspannbugel gegen den Haupt- einerseits auf die Anbindung der Verdeckstoffbespan- 

spriegei beigeklappt wird, bevor das Verdeck insgesamt nung an die C-Saule und andererseits auf eine gute Fuh- 

nach hinten umgelegt und unter weiterem Beiklappen 50 rung und Abdichtung des hinteren Sichtscheibenrandes 

des vorderen Verdeckrahmens zum Hauptspriegel in eine auf das unbedingt erforderliche MaB beschrankte 

den Verdeckkasten der Fahrzeugkarosserie einge- Lange des unteren Teiles der C-Saule anzustreben. Ins- 

schwenkt wird. Aus der Tatsache, daB bei derartigen besondere ist der FuBteil der C-Saule mit einer zu der 

Verdecken der Hauptspriegel um eine hinsichtlich ihrer am oberen Teil der C-Saule angeordneten Scheiben- 

Lage in der Karosserie durch die Lage des Konsole 55 dichtung bzw. Scheibenfuhrung identischen und fluch- 

bestimmte Schwenkachse nach hinten in den Verdeck- tenden Dichtung ausgestattet 

kasten abklappbar ist ergibt sich bei bestimmten Karos- Eine zweckmaBige Anbindung der Verdeckstoffbe- 

serieformen eine Problemauk daraus, daB mit Riicksicht spannung ergibt sich bei einer unterteilten C-Saule dar- 

auf das Zusammenwirken der Seitenscheibe mit der aus, daB die Verdeckstoffbespannung lediglich mit dem 

C-Saule der Hauptspriegel und damit auch dessen 60 oberen Teil der C-Saule bleibend verbunden ist und der 

Schwenkachse mit einem verhaitnismaBig groBen Ab- untere Teil der C-Saule zumindest vermittels einer Ein- 

stand vor der vorderen Stirnwandung des Verdeckka- griffskante mit einer taschenformigen Ausbildung des 

stens angeordnet werden mufi, mit der Folge, daB der zugehorigen Verdeckstoffbereiches zusammenwirkt, in 

durch den Abstand des unteren Endes der C-Saule von der Weise, daB die diesem Bereich des Verdeckes zuge- 

der Lagerachse des sie tragenden Hauptspriegels nicht 65 ordnete Verdeckstoffbespannung beim Einschwenken 

hinreichend groB gestaltet werden kann, um, beispiels- des unteren Teiles der C-Saule in seine zum oberen Teil 

weise beim Offnen des Verdeckes, das untere Ende der fluchtende Lage zugleich und selbsttatig auch die Ver- 

C-Saule auch noch fiber die vordere Oberkante des Ver- deckstoffbespannung mit dem FuBteil der C-Saule ver- 
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bunden und damit in seine an der C-Saule dichtend an- 
liegende Steilung verbracht wird AuBer der Ausbildung 
einer Mitnehmerkartte kann am schwenkbaren FuBteil 
der C-Saule aber auch jede andere eine Mitnahme der 
Verdeckstoffbespannung gewahrleistende Anordnung 
vorgesehen sein- In manchen kann es sogar moglich sein 
die Verdeckstoffbespannung auch mit dem unteren Teil 
<fer C-Saule bleibend zu verbinden. 

In einer weiteren Ausgestaltung kann noch vorgese- 
hen sein, daB die an den einander zugewandten Stirn- 
enden der beiden Teile der C-Saule wechselweise eine 
Dichtung und ein Auflager angeordnet bzw. ausgebiidet 
sind, wobei die Ausbildung der Trennflachen so getrof- 
fen ist, daB sich beim SchlieBen des Verdeckes Dichtung 
und Auflager wenigstens im Wesentlichen senkrecht 
aufeinander zu bewegen bzw. senkrecht aufeinander 
auftreffen. 

Grundsatzlich steht eine Reihe von M6glichkeiten fur 
. die Gestaltung bzw. Bewerkstelligung eines Schwenk- 
antriebes fur das untere Teil der geteilten C-Saule zur 
Verfugung, jedoch muB daftir gesorgt sein, daB das un- 
tere Teil der C-Saule dann in seine auBerste Schwenk- 
endlage verschwenkt ist, wenn beim Offnen oder Schlie- 
Ben des Verdeckes die untere Kante der C-Saule die 
vordere Oberkante des Verdeckkastens passiert In ei- 
ner bevorzugten einfachen und funktionssicheren Ge- 
staltungsform fur den Schwenkantrieb des unteren Tei- 
les der C-Saule ist vorgesehen, daB der Schwenkantrieb 
fur das untere Teil der C-Saule von dem schwenkbar mit 
dem Hauptspriegel verbundenen Stoffspannbiigel ab- 
geleitet ist Diese Gestaltung eines Schwenkantriebes 
fur das FuBteil der C-Saule eignet sich vor allem fur 
solche Bauarten von Klappverdecken, bei denen das 
Verdeck bei gegen den Hauptspriegel beigeklapptem 
Stoffspannbiigel in den Verdeckkasten abgesenkt bzw, 
aus dem Verdeckkasten herausgeschwenkt wird, wobei 
es gleichgiiltig ist ob das Beiklappen des Stoffspannbii- 
gels manuell oder mittels Hilfsantriebes erfolgt 

Im Einzelnen ist bei einer soichen Gestaltung des 
Schwenkantriebes fOr das FuBteil der C-Saule zweck- 
maBigerweise vorgesehen, daB der Schwenkantrieb ei- 
nen starr an den Verdeckstoffspannbugel angeschlosse- 
nen ersten Ausleger und einen zweiten an den das unte- 
re Teil der C-Saule mit der Schwenklagerung verbin- 
denden Scharnierarm gleichfalls starr angeschlossenen 
zweiten Ausleger sowie ein beide Ausleger untereinan- 
der verbindendes Koppeiteil umfaBt, wobei das Koppei- 
teil durch einen mit beiden Auslegern jeweils schwenk- 
bar verbundenen Lenker gebildet ist und wobei ferner 
die beiden Ausleger auf den zugehorigen Tragern, 
Scharnierarm und Stoffspannbiigel im wesentlichen 
senkrecht stehend angeordnet und mit diesen einteilig 
ausgebiidet oder starr verbunden sind. 

Bei der bevorzugten Gestaltung des Schwenkantrie- 
bes fur das FuBteil der C-Saule sind die Abstande der 
Anlenkachsen des Koppelteiles einerseits zur Anlenk- 
achse des Scharnierarmes und andererseits zur Anlenk- 
achse des Stoffspannbugels untereinander gleich groB 
gestaltet, derart, daB die Anlenkungen des Koppelteiles 
an den Auslegern und die Anlenkung einerseits des 
Scharnierarmes und andererseits des Stoffspannbugels 
miteinander die Eckpunkte eines Gelenkparallelogram- 
mes bilden. 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbe- 
schreibung anhand eines in der Zeichnung dargestelhen 
Ausfuhrungsbeispiel im Einzelnen beschrieben. In der 
Zeichnung zeigt die 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Klappverdeckes fur 
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Personenkraftwagen; 

Fig. 2 eine ausschnittsweise Seitenansicht des Berei- 
ches der Hauptspriegelanlenkung eine Klappverdeckes 
nach Fig. 1, im vergroBerten MaBstab und bei geschlos- 
5 senem Verdeck; 

Fig. 3 eine ausschnittsweise Seitenansicht des Berei- 
ches der Hauptspriegelanlenkung eine Klappverdeckes 
nach Fig. 1, im vergroBerten MaBstab und bei teiiweise 
geoffnetem Verdeck; 

io Fig. 4 eine ausschnittsweise Seitenansicht des Berei- 
ches der Hauptspriegelanlenkung eine Klappverdeckes 
nach Fig. 1, im vergroBerten MaBstab und bei vollstan- 
dig geoffnetem Verdeck; 
Fig. 5 eine ausschnittsweise Seitenansicht des Berei- 

15 ches der Hauptspriegelanlenkung eine Klappverdeckes 
nach Fig. 1, im vergrSBerten MaBstab und beim Passie- 
ren der vorderen Verdeckkastenoberkante; 

Fig. 6 eine schaubildliche Darstellungdes Verdeckbe- 
reiches gemaB Fig. 2 bis 5. 

20 Das Klappverdeck besteht im Wesentlichen aus ei- 
nem vorderen 1 und einem hinteren Verdeckrahmen 2 
sowie einen in der Zeichnung nicht besonders darge- 
stellten Verdeckstoffbespannung. Dem vordere Ver- 
deckrahmen 1 umfaBt in ublicher Weise zwei seitliche 

25 Langstrager 3 und einen starr mit diesen verbundenen, 
den vorderen Endspriegel bildenden Quertrager 4 und 
ist fiber die hinteren Enden der beiden seitlicben Langs- 
trager 3 um eine quer zur Fahrtrichtung ausgerichtete 
Achse schwenkbar mit dem hinteren Verdeckrahmen 2 

30 verbunden. Der hintere Verdeckrahmen 2 umfaBt im 
Wesentlichen einen Hauptspriegel 5, einen Verdeck- 
stoffspannbugel 6 sowie einen ersten 7 und einen zwei- 
ten Eckspriegel 8 und ist uber eine an dieser befestigte 
Konsole 9 an die Fahrzeugkarosserie 10 angeschlossen. 

35 Dabei sind der erste 7 und der zweite Eckspriegel 8 
sowie der Verdeckstoffspannbugel 6 jeweils um paral- 
lel Achsen schwenkbar an ein mit dem unteren Ende 
des Hauptspriegels 5 verbundenes plattenfdrmiges 
Formteil 11 angeschlossen. Das mit dem Hauptspriegel 

40 5 verbundene plattenformige Formteil 11 ist seinerseits 
um eine quer zur Fahrtrichtung gerichtete Achse 12 
schwenkbar in der an der Fahrzeugkarosserie 10 befe- 
stigten Konsole 9 gelagert Wie insbesondere aus den 
Darstellungen der Fig. 3 bis 5 ersichtlich kann das Ver- 

45 deck zum Offnen bei gegen den Hauptspriegel 5 beige- 
klapptem Verdeckstoffspannbugel 6 und selbstver- 
stSndlich auch gegen den Hauptspriegel beigeklappten 
Eckspriegeln 7 und 8 in seiner Gesamtheit um die Achse 
12 nach hinten verschwenkt und in den in der Fahrzeug- 

50 karosserie 10 ausgebildeten Verdeckkasten 13 einge- 
schwenkt werden. An den Hauptspriegel 5 ist vermittels 
geeigneter Verbindungselemente 14 eine C-Saule 15 an- 
geschlossen, welche vorderseitig mit einer Dichtung und 
gegebenenfalls Fahrung fiir eine in der Zeichnung nicht 

55 im Einzelnen dargestellte seitliche Sichtscheibe ausge- 
stattet ist Die C-Saule 15 ist hinsichtlich ihrer Langser- 
streckung in zwei Teile 16 und 17 unterteilt, wobei der 
obere Teil 16 der C-Saule 15 starr und bleibend mit dem 
Hauptspriegel 5 verbunden ist, wahrend der untere, im 

60 wesentlichen auf die Langserstreckung eines FuBteiles 
beschrankte Teil 17 der C-Saule um eine quer zur Fahrt- 
richtung gerichtete Achse 18 schwenkbar an den Haupt- 
spriegel bzw. dem oberen Teil 16 der C-Saule ange- 
schlossen ist An den unteren Teil 17 der C-Saule 15 ist 

65 hierzu ein durch ein im wesentlichen quer zur Fahrtrich- 
tung abgewinkeltes Formteil gebildeter Scharnierarm 
19 angeschlossen, welcher uber seine quer zur Fahrt- 
richtung gerichtete Abwinkelung 20 starr mit dem unte- 
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ren Teil 17 der C-Saule 15 verbunden und iiber seinen 
parallel zur Langserstreckung der C-Saule ausgerichte- 
ten Teil 21 um die Achse 18 schwenkbar an dem Haupt- 
spriegel 5bzw. dem' oberen Teil 16 der C-Saule ange- 
lenkt ist Das untere Teil 17 der C-Saule ist als raumli- 5 
ches Formteil gestaltet und uilterseitig mit einer Aufla- 
geflache 22 fur die Fahrzeugkarosserie 10 ausgestattet 
Oberseitig ist das untere Teil 17 der C-Saule 15 mit einer 
die Trennebene zwischen oberem 16 und unterem Teil 
17 begrenzenden Oberflache 23 versehen, an welcher io 
eine in der Zeichnung nicht besonders dargestellte 
Dichtung angeordnet ist An seiner der Seitenscheibe 
zugewandten Stirnseite ist das untere Teil 17 der C-Sau- 
le 15 mit einem Langenabschnitt 24 eines zu dem am 
oberen Teil 16 angeordneten 16 identischen Dicht-bzw. 15 
Fuhrungsprofil fur die Seitenscheibe ausgestattet Der 
Schwenkantrieb fur den unteren Teil 17 der C-Saule 15 
ist aus dem Verdeckstoffspannbugel 5 abgeleitet und 
umfaBt einen starr an den Verdeckstoffspannbugel 5 
angeschlossenen ersten Ausleger 25 und einen zweiten 20 
an den das untere Teil 17 der C-Saule 15 rait der 
Schwenklagerung 18 verbindenden Scharnierarm 19 
gieichfalls starr angeschlossenen zweiten Ausleger 26 
sowie ein beide Ausleger untereinander verbindendes 
Koppelteil 27, wobei das Koppelteil 27 durch einen mit 25 
beiden Auslegern 25 und 26 jeweils schwenkbar verbun- 
den en Lenker gebildet ist Die Abstande der Anlenkach- 
sen 28 und 29 des Koppelteiles 27 einerseits zur Anlenk- 
achse 18 des Scharnierarmes 19 und andererseits zur 
Anlenkachse 30 des Verdeckstoffspannbugels 5 sind bei 30 
der gezeigten Ausfuhrungsform untereinander gleich 
groB gestaltet, derart, daB die Anienkungen 28 und 29 
des Koppelteiles 27 an den Auslegern 25 und 26 und die 
Anlenkung 18 einerseits des Scharnierarmes 19 und an- 
dererseits des Stoffspannbiigels 5 miteinander ein Ge- 35 
lenkparallelogramm bilden. 

Aus der Zeichnung ist ferner ersichtlich, daB die 
Schwenkachse 12 fur den Hauptspriegel verhaltnisma- 
Big weit vor der Vorderwandung und insbesondere der 
oberen Vorderkante 30 des Verdeckkastens angeordnet 40 
ist Ein problemloses Ablegen des Verdeckes in den Ver- 
deckkasten wird, wie insbesondere aus den Darstellun- 
gen der Fig. 3 und 5 ersichtlich dadurch gewahrleistet, 
daB bei in der Absenkstellung befindlichem Verdeck der 
untere Teil 17 der C-Saule 15 nach hinten weggeklappt 45 
und damit die C-Saule 15 verkurzt ist und daB somit, wie 
insbesondere aus der Darstellung der Fig. 5 ersichtlich, 
beim Absenken des Verdeckes in den Verdeckkasten 13 
beim Passieren der vorderen Oberkante 30 des Ver- 
deckkastens 13 nicht hinderlich ist 50 

Patentanspriiche 

1. Klappverdeck fur Personenkraftwagen mit ei- 
nem vorderen und einem hinteren Verdeckrahmen, 55 
wobei der hintere Verdeckrahmen einen Haupt- 
spriegel umfaBt welcher schwenkbar an eine ka- 
rosserieseitig befestigte Konsole angeschlossen ist 
und an welchem einerseits wenigstens ein Ab- 
schnitt einer mit dem hinteren Rand einer Sicht- eo 
scheibe zusammenwirkenden, bei geschlossenem 
Verdeck unterendig auf der Karosserie aufliegen- 
den C-Saule des Fahrzeugdaches angeschlossen 
und andererseits zumindest ein Verdeckstoffspann- 
bugel angelenkt ist und wobei ferner die Verdeck- m 
stoffbespannung an dem mit dem Hauptspriegel 
verbundenen Saulenabschnitt befestigt ist dadurch 
gekennzeicluiet, daB der mit dem Hauptspriegel 
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verbundene Abschnitt der C-Saule quer zu seiner 
Langserstreckung unterteilt ist und die beiden TeUe 
des Saulenabschnittes vermittels eines Scharnierar- 
mes um eine quer zur Langsachse der Saule gerich- 
tete Achse schwenkbar miteinander verbunden 
sind. 

2. Klappverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Scharnierarm durch einen winkel- 
formiges Formteil gebildet und einerseits starr mit 
dem unteren Teil der geteilten Saule verbunden 
andererseits um eine mit einem Abstand von der 
Trennebene der beiden Saulenteile angeordnete, 
quer zur Langserstreckung der Saule gerichtete 
Achse schwenkbar am oberen Teil der Saule ange- 
lenkt ist 

3. Klappverdeck nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet daB die Anlenkachse fur den unte- 
ren Teil der C-Saule an deren der Scheibenfuhrung 
bzw. Scheibendichtung gegenttberliegenden, hinte- 
ren Seite des oberen Teiles der C-Saule angeordnet 
und die Lange des unteren Teiles des Saulenab- 
schnittes auf die Lange eines FuBteiles der C-Saule 
begrenztist 

4. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet daB die an den einander zuge- 
wandten Stirnenden der beiden Telle der C-Saule 
wechselweise eine Dichtung und ein Auflager an- 
geordnet bzw. ausgebildet sind 

5. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verdeckstoffbespannung 
lediglich mit dem oberen Teil der C-Saule verbun- 
den ist und der untere Teil der C-Saule zumindest 
vermittels einer Eingriffskante mit einer taschen- 
f&rmigen Ausbildung des zugeh6rigen Verdeck- 
stoffbereiches zusammenwirkt 

6. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet daB der Schwenkantrieb fin* das 
untere Teil der C-Saule von dem schwenkbar mit 
dem Hauptspriegel verbundenen Stoffspannbiigel 
abgeleitet ist 

7. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet daB der Schwenkantrieb einen 
starr an den Verdeckstoffspannbugel angeschlosse- 
nen ersten Ausleger und einen zweiten an den das 
untere Teil der C-Saule mit der Schwenklagerung 
verbindenden Scharnierarm gieichfalls starr ange- 
schlossenen zweiten Ausleger sowie ein beide Aus- 
leger untereinander verbindendes Koppelteil um- 
faBt 

8. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet daB das Koppelteil durch einen 
mit beiden Auslegern jeweils schwenkbar verbun- 
denen Lenker gebildet ist 

9. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet daB die beiden Ausleger auf den 
zugehorigen Tragern, Scharnierarm und Stoff- 
spannbiigel Im wesentlichen senkrecht stehend an- 
geordnet und starr an diesen angeordnet sind 

10. Klappverdeck nach Anspruch 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anienkungen des Koppel- 
teiles an den Auslegern und die Anlenkung einer- 
seits des Scharnierarmes und andererseits des 
Stoffspannbugels miteinander die Eckpunkte eines 
Gelenkparallelograrames bilden. 
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